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Stand 29.03.2018

Realisierungs- und Finanzierungsvertrag (RuFV)
fur die InfrastrukturmaRnahme

Modernisierung des Bahnhofs Engen

im Rahmen des Bahnhofsmodernisierungsprogramm Baden-Wirttemberg

zwischen

der Stadt Engen
— nachfolgend ,,Stadt*“ genannt —

und
der DB Station&Service AG

— nachfolgend ,,DB Station&Service“ genannt —

— beide gemeinsam nachfolgend ,,Vertragspartei“ / ,,Vertragsparteien“ genannt —
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Praambel

Die Vertragsparteien sind sich einig, dass die Infrastrukturmaf3nahme ,Modernisierung
des Bahnhofs Engen“ im Rahmen des Bahnhofsmodernisierungsprogramms Baden-
Wirttemberg (BMP) realisiert werden soll.

Mit der Unterzeichnung der Rahmenvereinbarung zum BMP durch das Land Baden-
Wirttemberg und die DB Station&Service am 15. Mai 2009 wurde der Grundstein zur ge-
samthaften Modernisierung der in der Rahmenvereinbarung genannten Bahnhofe gelegt.

Eine Mitfinanzierung der jeweils betroffenen Kommunen fur die auf ihrem Gebiet befindli-
chen Bahnhofe ist Voraussetzung fur die Realisierung der Infrastrukturmaf3nahmen ge-
mal dieser Rahmenvereinbarung. Damit soll, in Anlehnung an die bestehende Forderpra-
xis zur Finanzierung von InfrastrukturmaRnahmen an Bahnhéfen in Baden-Wirttemberg,
der gemeinsamen Zielstellung einer Verbesserung der Situation fur Reisende und Birger
Rechnung getragen werden.

Die Mitfinanzierung soll jeweils in Finanzierungsvertrdgen mit den betroffenen Kommunen
geregelt werden. Einer solchen Regelung fiir die Planungskosten der Leistungsphasen 5
bis 9 nach HOAI und die Baukosten dient dieser Realisierungs- und Finanzierungsvertrag.
Vorliegend soll eine Finanzierung der Planungs- und Baukosten durch die Stadt in Form
einer pauschalen Zuwendung (Gesamtpauschale) erfolgen.

§1
Vertragsgegenstand

(1) Gegenstand dieses Realisierungs- und Finanzierungsvertrages ist die Gewahrung
von Zuwendungen fir die Realisierung einschliellich Planung der Infrastrukturmaf-
nahme ,Modernisierung des Bahnhofs Engen“, nachfolgend ,Infrastrukturmafinah-
me"“ genannt.

(2) Die InfrastrukturmaRnahme umfasst im Wesentlichen die in Anlage 1.2 néher be-
schriebenen und nachfolgend aufgefuhrten EinzelmaRnahmen:

- Neubau des Hausbahnsteigs Gleis 1 auf 55 cm Systemhohe mit 210 m Ausbau-
lange

(3) Eine genaue Beschreibung der InfrastrukturmaBRnahme enthélt die Entwurfsplanung
des Ingenieurbiiros Véssing Ingenieurgesellschaft mbH mit Stand xx.xx.2018, die

den Vertragsparteien vorliegt. Ein Auszug dieser Entwurfsplanung ist als Anlage 1.3
diesem Realisierungs- und Finanzierungsvertrages beigefigt.

Die abschlieBende Entwurfsplanung wird nach Abschluss des Planrechtsverfahrens
erstellt. Die Vertragsparteien sind sich einig, dass das abschlieRende und gesamte
Entwurfsheft die maf3gebliche Beschreibung fir den Gesamtumfang der Infrastruk-
turmafRnahme ist.

[

Kommentar [EW1]: Datum wird er-
ganzt wenn Planrecht vorliegt.
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§2
Vorhabentrager der InfrastrukturmaRnahme

Vorhabentrager der InfrastrukturmafRnahme ist die DB Station&Service. Sie plant
und realisiert die Infrastrukturmaf3nahme und ist berechtigt, konzerneigene Gesell-
schaften oder Dritte hiermit zu beauftragen.

83
Gesamtkosten der Infrastrukturmafnahme

Die Gesamtkosten der InfrastrukturmaRnahme betragen einschlie3lich Planungs-
kosten der Lph. 1 bis 9 HOAI voraussichtlich 3.064.241 EUR netto (vgl. Anlage 3.1).
Soweit die DB Station&Service die Moglichkeit zum Vorsteuerabzug nach 8§ 15 des
Umsatzsteuergesetzes hat, durfen nur Preise ohne Umsatzsteuer bertcksichtigt
werden. Den Vertragsparteien ist bekannt, dass die vorstehend genannten Gesamt-
kosten auf dem derzeitigen Planungsstand beruhen und daher noch Anderungen
moglich sind. In den Gesamtkosten sind die Kosten fir Eigenleistungen von DB Sta-
tion&Service enthalten.

Zu den Gesamtkosten gehdren séamtliche nach Maf3gabe dieses Vertrags in Ansatz
zu bringenden Aufwendungen im direkten Zusammenhang mit der Infrastruktur-
maRnahme.

Die zuwendungsfahigen Baukosten der Infrastrukturmafnahme betragen gemaR
Forderbescheid des Landes vom [xx.xx/2018 2.221.782 EUR (vgl. Anlage 3.1).

Die nicht zuwendungsfahigen Baukosten der Infrastrukturmaf3nahme betragen ge-
maR Forderbescheid des Landes vom xx.xx.2018 249.380 EUR (vgl. Anlage 3.1).

g4
Finanzierung der InfrastrukturmaRnahme
Grundlage fir die Finanzierung der InfrastrukturmaRnahme ist unter anderem:

- das Gesetz uUber Zuwendungen des Landes zur Verbesserung der Verkehrsver-
haltnisse der Gemeinden (Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz -
LGVFG) vom 20. Dezember 2010 (nachfolgend ,LGVFG* genannt), zuletzt ge-
andert durch Gesetz vom 04. Juli 2017 (GABI. 2017, S. 305);

- die Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung mit dem Bund (LuFV) oder deren
Folgevereinbarungen.

Die Zuwendung darf nur zur Erfillung des vertraglich bestimmten Zwecks verwen-
det werden. Die DB Station&Service ist zur wirtschaftlichen und sparsamen Mittel-
verwendung verpflichtet.

Die zuwendungsféhigen Baukosten der Infrastrukturmafinahme gemaR § 3 Absatz 3
werden vom Land Baden-Wirttemberg mit einem Hé6chstbetrag in Hohe von
1.666.337 EUR bezuschusst.

Zur Sicherung der Finanzierung des o.g. Landesanteils hatte die DB Stati-
on&Service mit Schreiben vom 03.04.2017 einen Forderantrag nach LGVFG beim
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (MV) eingereicht. Das MV hat mit For-
derbescheid vom xx.xx.2018 die Finanzierung des Hochstbetrags in 0.g. Héhe be-

willigt. Der Forderbescheid wird der Stadt von DB Station&Service zur Information
Ubersandt.

[

Kommentar [EW2]: Datum erganzen
wenn Forderbescheid vorliegt

|

{

Kommentar [EW3]: Datum erganzen
wenn Forderbescheid vorliegt.

)

Kommentar [EW4]: Datum ist zu
erganzen wenn Forderbescheid vor-
liegt.




Realisierungs- und Finanzierungsvertrag Lph. 5 —9 BMP BW Engen Seite 4von 7

(4)

®)

(6)

)

®)

9)

(10)

11)

12)

(13)

Jeweils anteilig wird der nicht durch Zuschiisse des Landes gedeckte Komplemen-
taranteil der zuwendungsfahigen Baukosten in Hohe von 359.218 EUR und der
nicht zuwendungsfahigen Baukosten in Hohe von 128.516 EUR, insgesamt 487.734
EUR von der Stadt durch die Gewahrung eines Festbetragszuschusses finanziert.

Der nicht vom Land und der Stadt zu tragende Finanzierungsanteil an den zuwen-
dungsfahigen Baukosten und an den nicht zuwendungsféahigen Baukosten wird von
der DB Station&Service finanziert.

Die Stadt gewahrt der DB Station&Service fiir die Planungskosten der Lph. 3 bis 9
nach HOAI fur die InfrastrukturmafRnahme einschlieRlich eisenbahnspezifischer
Fachplanungen und interner Steuerungsleistungen einen pauschalen Zuschuss
(Planungskostenpauschale) in Hohe von 20,88 % der Baukosten. Grundlage der
Berechnung der Planungskosten ist die vorlaufige Kostenberechnung vom
07.03.2016 der Baukosten nach HOAI Lph. 3 in H6he von 1.569.863 EUR. Auf die-
ser Basis betragt die Planungskostenpauschale der Stadt fur die Lph. 3 bis 9 insge-
samt 327.787 EUR.

Fur die Kosten der Planung der Leistungsphasen 1 und 2 hatte die Stadt einen pau-
schalen Zuschuss von 15.000 EUR (s. Finanzierungsvertrag zu Lph. 1 u. 2 vom
06.06.2011) geleistet, der nicht auf die Planungskostenpauschale gemafl § 4 Ab-
satz 6 angerechnet wird.

Im Vorgriff auf die Planungskostenpauschale nach § 4 Absatz 6 wurde von Seiten
der Stadt fur die Kosten der Planung der Leistungsphasen 3 und 4 nach HOAI ein
pauschaler Zuschuss von 115.000 EUR (s. Finanzierungsvertrag zu Lph. 3 u. 4 vom
12./16.01.2015) geleistet, der auf die Planungskostenpauschale nach § 4 Absatz 6
angerechnet wird.

Somit betragt der von der Stadt zu finanzierende Betrag fur die Kosten der Planung
der Leistungsphasen 5 bis 9 212.787 EUR.

Aus den Zuschiissen der Stadt fiir die Planung (Lph. 5 bis 9) und den Bau ergibt
sich eine Gesamtpauschale in Héhe von 700.521 EUR, welche von der Stadt zu fi-
nanzieren ist. Dies gilt auch dann, wenn sich die Hohe der Planungs- und/oder Bau-
kosten insgesamt erhéhen oder reduzieren sollte. Die Gesamtpauschale steht der
DB Station&Service fir die Finanzierung der gesamten Infrastrukturmaf3nahme zur
Verfiigung, ohne dass es dabei darauf ankommt, ob diese fir Planungskosten
und/oder Baukosten eingesetzt wird.

Uber die Gesamtpauschale hinaus erfolgt keine Finanzierung von Kosten durch die
Stadt, insbesondere nicht im Fall von Kostensteigerungen. Der § 7 und der § 9 blei-
ben unberuhrt.

Soweit diese nicht vom Land Baden-Wurttemberg finanziert werden, finanziert DB
Station&Service die Uber die Gesamtpauschale gemafl § 4 Absatz 9 hinausgehen-
den Kosten fiir die Planung und den Bau der InfrastrukturmafBnahme. Dies gilt auch
fur die Planungs- und Baukosten, die aus den Auflagen aus dem Planrecht heraus
resultieren. Eine tber die Gesamtpauschale hinausgehende Finanzierung durch die
Stadt kann sich auf Grundlage der Regelungen der 88 7 und 9 ergeben.

Eine detaillierte Ubersicht Uber die Kosten, deren Finanzierung und die Aufteilung
auf die Finanzierungstrager ist als Anlage 3.1 beigefigt.

Sollten im Rahmen der Realisierung der Infrastrukturmaf3nahme stadtische Grund-
stiicksflachen fir die Baustelleneinrichtung benétigt werden, so werden diese
Grundstiicksflachen von der Stadt der DB Station&Service unentgeltlich fiir den
notwendigen Zeitraum Uberlassen.
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85
Mittelabruf

DB Station&Service ruft die nach Mal3gabe des § 4 Absatz 9 von der Stadt bereitzu-
stellenden Mittel auf Grundlage des Kosten- und Finanzierungsplans gemafR Anla-

ge 3.1 ab.

Die Stadt tUberweist der DB Station&Service die angeforderten Mittel innerhalb von
30 Tagen nach Zugang des Mittelabrufschreibens.

§6
Nachweis der Verwendung

Da die Finanzierung durch die Stadt in Form einer Gesamtpauschale gemaf § 4
Absatz 9 erfolgt, entfallt gegeniiber der Stadt die Nachweisfihrung der tatséachlich
angefallenen Planungs- und Baukosten.

Der vom Land geprifte Schlussverwendungsnachweis wird der Stadt, auf Wunsch,
zur Information zur Verfugung gestellt.

87
Umsatzsteuer

Bei der umsatzsteuerlichen Beurteilung der nach diesem Vertrag vereinbarten Zah-
lungen sind die Vertragsparteien einig, dass diese als nicht steuerbar nicht der Um-
satzsteuer unterliegen. Die Zahlungen werden daher netto (ohne Umsatzsteuer) ab-
gerufen.

Sind von der DB Station&Service hierfir Umsatzsteuerbetrage riickwirkend zu ent-
richten (durch Anderung der rechtlichen Beurteilung z.B. im Rahmen einer steuerli-
chen Betriebspriifung), werden die entsprechenden Umsatzsteuerbetrdge und die
durch die nachtragliche Zahlung entstehenden steuerlichen Nebenleistungen im
Sinne des § 3 Absatz 4 Abgabenordnung von der Stadt fur ihren Finanzierungsanteil
nachgefordert und die Zahlungen der Stadt fur die Zukunft entsprechend angepasst.

Die Zahlungen nach Absatz 2 werden fallig mit Ubersendung einer Kopie des Steu-
erbescheids. DB Station&Service wird im Einvernehmen mit der Stadt rechtzeitig
Rechtsmittel einlegen, es sei denn, dies erscheint nicht angebracht, insbesondere
weil bereits rechtskraftig Uber das Bestehen oder Nichtbestehen einer Umsatzsteu-
erpflicht bei vergleichbaren Infrastrukturzuschiissen entschieden wurde.

§8
Zusammenarbeit

Die Vertragsparteien regeln alle sich im Zusammenhang mit diesem Vertrag erge-
benden Fragen in gegenseitiger vertrauensvoller Zusammenarbeit.

Ergibt sich aus wichtigen Griinden, insbesondere aus gesetzlichen MaRnhahmen,
dass Anderungen oder Ergénzungen der in diesem Vertrag getroffenen Vereinba-
rungen zur Wahrung der darin festgelegten Interessen einer Vertragspartei erforder-
lich werden, so sind sie unverziglich in vertrauensvoller Zusammenarbeit zu verein-
baren.
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§9
Projektabbruch

Wird die Infrastrukturmaf3nahme ganz oder teilweise nicht realisiert, so ist diejenige
Vertragspartei, die die Griinde fur den Projektabbruch vorsatzlich oder grob fahrlas-
sig herbeigefihrt hat, verpflichtet, die bis dahin entstandenen und noch entstehen-
den Kosten sowie die Kosten fir den qualifizierten Abbruch der Infrastrukturmaf3-
nahme auf Nachweis zu finanzieren, soweit keine Finanzierung durch das Land Ba-
den-Wiurttemberg erfolgt oder von diesem Riickforderungen geltend gemacht wer-
den. § 254 BGB gilt entsprechend. Zur Geltendmachung des Anspruchs muss die
anspruchsberechtigte Vertragspartei plausibel darlegen, dass die Grinde fur den
Projektabbruch durch die andere Vertragspartei vorsatzlich oder grob fahrlassig
herbeigefiihrt wurden; diese fiihrt den Entlastungsbeweis.

Hat keine der Vertragsparteien die Griinde fiir den Projektabbruch vorsétzlich oder
grob fahrlassig herbeigefiihrt, sind die bis dahin entstandenen und noch entstehen-
den Kosten sowie die Kosten fiir den qualifizierten Abbruch der Infrastrukturmaf3-
nahme von den Vertragsparteien entsprechend ihrem Finanzierungsanteil gemaf
§ 4 Absatze 4 bis 11 zu finanzieren. Die Abbruchentscheidung selbst ist kein solcher
Grund.

Im Fall des Projektabbruchs, den nicht DB Station&Service vorsétzlich oder grob
fahrlassig herbeigefuhrt hat, verzichtet die Stadt auf die Rickforderung gewahrter
Zuwendungen.

Zu den Kosten des Projektabbruchs gehéren insbesondere auch solche Aufwen-
dungen der DB Station&Service, die trotz Kindigung von Vertrdgen mit den Auf-
tragnehmern infolge fortbestehender Vergutungsanspriche gemafl § 649 BGB ent-
stehen.

Fir den Fall, dass die Stadt die Kosten des Projektabbruchs vollstandig finanziert,
Ubereignet die DB Station&Service dieser die bis dahin erarbeiteten Unterlagen und
Ubertragt dieser — soweit moglich — die ihr zustehenden Nutzungsrechte.

§10
Schlussbestimmungen

Sollte eine Bestimmung dieses Vertrags unwirksam oder undurchfiihrbar sein oder
werden, so beriihrt dies die Wirksamkeit des Vertrags im Ubrigen nicht. Die Ver-
tragsparteien verpflichten sich, in einem solchen Fall die Bestimmung durch eine
wirksame oder durchfuihrbare Bestimmung zu ersetzen, die dem wirtschaftlichen
Zweck der zu ersetzenden Bestimmung soweit wie mdoglich entspricht. Entspre-
chendes gilt fiir etwaige Liicken des Vertrags.

Die in diesem Vertrag geregelten Rechte und Pflichten begriinden keinen Leis-
tungsaustausch. Die Vertragsparteien sind sich einig, dass es sich vorliegend um
ein Zuwendungsrechtsverhaltnis handelt.

Die DB Station&Service ist mit Zustimmung der Stadt berechtigt, die Rechte und
Pflichten aus diesem Vertrag ganz oder teilweise auf verbundene Unternehmen im
Sinne von § 15 AktG zu Ubertragen. Einer Zustimmung bedarf es nicht im Falle von
Umstrukturierungen innerhalb des DB-Konzerns.

Dieser Vertrag wird je einmal fur jede Vertragspartei ausgefertigt.

Anderungen und Erganzungen zu diesem Vertrag bediirfen der Schriftform. E-Mail
und Telefax wahren das Schriftformerfordernis nicht.
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§11
Anlagen
Folgende Anlagen® sind Bestandteil dieses Vertrages:
Anlage 1.2: Beschreibung der wesentlichen EinzelmaRnahmen;
Anlage 1.3: Auszug aus der Entwurfsplanung des Ingenieurbiiros

Vossing Ingenieurgesellschaft mbH mit Stand: xx.xx.2018;

Anlage 3.1: Kosten- und Finanzierungsplan;

Fir die Stadt Engen:

Engen,den .............ooeee

Johannes Moser
Burgermeister

(Dienstsiegel)

Fir die DB Station&Service AG:
Stuttgart, den ......................

PPA. e LV . e
Michael Groh Michael Hundacker-Walberer
Leiter Regionalbereich Stdwest Leiter Finanzen/Controlling

Regionalbereich Sudwest

! Die Anlagennummerierung erfolgt nach dem Absatz, in dem die Anlage erstmals genannt ist.



